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Enquadramento

» Taxa de motorizacao (veiculos por mil habitantes) vai continuar a crescer

 Mobilidade rodoviaria (passag. x kms) duplicara em 2010 (face a 1995)

* Energia necessaria para transportar um passageiro num quilometro?

Consume por Passageiro-Km
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Principais Desafios na area da Energia e

Ambiente nos Transportes

* Protocolo de Quioto
 Dependéncia do petroleo

« EmissoOes de poluentes

 Congestionamento / ocupacao do solo

Solucoes Alternativas: procuram-se!



Quais as Opcoes?

Eficiéncia

Combustivel

Tecnologia
de propulsao




e Combustiveis
alternativos

* Etanol
* BioDiesel

e Gas Natural

* Hidrogénio?
» Sistemas de propulséao alternativos

e Hibridos, eléctricos...

e Pilhas de combustivel?






Veiculos rodoeviaries com propulsao electrica

« veiculos eléctricos alimentados a partir de baterias

» veiculos com sistemas hibridos

Motor de
combustao g
interna

Transmissao —>

‘ Transmisséo 4>

« sistemas baseados em pilhas de combustivel

Pilha de —> <>
combustivel




HONDA

The Power of Dreams

IMA In Operation
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HONDA

The Power of Dreams

CIVIC IMA Layout - Travagem regenerativa

 Motor Cl em regime optimizado

» 1.3 litre gasoline
engine + Electric
motor

1 * 5 Speed Manual
Transmission
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» Travagem regenerativa
* Motor Cl em regime optimizado

» Possibilidade de 100% eléctrico



http://www.theatreworks.org/images/VB_enews_rafflepic1.jpg

Fotografia de: Armindo Cerqueira
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Funcionamento de uma pilha de Combustivel

fitmo

PRINCIPAIS CARACTERISTICAS
e Cadacélula: 05-1V

e Intensidade: 0,3 -1 A cm?

e Poténcia 0,3-0,5 W/cm?

MODULAR
 Mais area...mais intensidade

* mais células...mais voltagem

Eficiéncia Superior
* Diesel: 20-30 %

e Gasolina: 15-25 %

« Pilha: 30-50%




Necar 4 (1999) Necar 5 e Jeep Commander
B EnTmm., B e S (2000’ CHBOH)
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Opel Hydrogen 3

...........

« Combustivel: 4.6 kg LH, or 3.1 kg CH,
» Autonomia: 400 or 270 km (EDC)

e Pilha com 200 células (94 kW)

* Motor com 60 kW/ 82CV

-

HYDROGEN:

I::::I- Bhell Hpdiogan |

* 36 % eficiéncia (EDC)
* Vel. Max.: 160 km/h
* Arranque em 30 s (-20°C)




Toyota FCHV — 4 (hybrid) BMW 7series (V12 Otto @ H2)




Objectivo:

- Construcéao e implementacao de uma frotas de autocarros urbanos a pilha de
combustivel assim como da infra-estrutura de producé&o e abastecimento de H,.

Fotografia de: Armindo Cerqueira



Honda FCX Concept







Toyota Fine-X Concept




HUMMER H2 COMBUSTAO INTERNA
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b Hy-wire (General Motors)

GM Sequel




Principais Desafios

Custo da pilha: 10 x preco de motor c. Interna

Custo de componentes
Fiabilidade

Aceitacéao social

Arranque afrio

« Combustivel ideal: hidrogénio
* Producao
« Armazenamento
* Abastecimento

e Custo
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